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) Antriebslose Achseinheit eines Fahr2euges mit einer Bremseinheit 

) Die Erfindung betrifft eine Achseinheit eines Fahrzeuges, 
z. B. antriebslose Achse eines LKW-An hangers, mit den 
folgenden Merkmslen: 
zwei Wellen, die jeweils geiagert sind. 
Die Erfindung ist gekennzeichnet durch die folgenden 
Merkmale: 

jeder Welle ist eine Bremseinheit zugeordnet; 

jede Bremseinheit umfafct wenigstens eine Bremsscheibe. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine antriebslose Achseinheit 
eines Fahrzeuges, z. R die Achse eines LKW-Anh an- 
gers. 

Mit zunehmenden Gesamtgewichten von Nutzfahr- 
zeugen stellt sich die Frage nach der Sicherheit in immer 
starkerem Mafie. Dabei wird ein absolut zuverlassiges 
Bremssystem verlangt, das hdchsten Sicherheitsanfor- 
derungen genOgt 

Es ist bekannt, Bremseinheiten an den verschieden- 
sten Stellen von Nutzf ahrzeugen anzubringen und dabei 
Bremssysteme zu verwenden, denen verschiedene phy- 
sikalische Prinzipien zugrunde liegen. So ist es beispiek- 
weise bekannt, im Antriebsstrang eines LKW eine Wir- 
belstrombremse einzubauen. Ferner ist es bekannt, 
Bremsen jeglicher Art in die Hinterachse zu integrieren, 
und zwar fur Zugmaschinen, LKW oder Anhanger. 

Hydrodynamische Bremsen erlangen immer grdfiere 
Bedeutung, da sie verschleififrei arbeiten und auch bei 
hohen Gesamtgewichten und langeren Steiistrecken ein 
Optimum an Sicherheit bieten. Hierbei ist es bekannt, 
einzelnen Radern eines Fahrzeuges oder gar alien Ra- 
dern des Fahrzeuges jeweils eine hydrodynamische 
Bremse zuzuordnea 

Ein wich tiger Typus eines Bremssystems ist in 
US 5 358 077 beschrieben. Dieses Bremssystem umfaBt 
eine Bremsscheibe, die von einer Nabe getragen ist Die 
Nabe weist einen Kanal zum Zufuhren und einen Kanal 
zum AbfOhren eines Kflhlmittels auf. Die Bremsscheibe 
ist mit einer Vielzahl von radial angeordneten Ausneh- 
mungen versehen, den sogenannten KOhlzellen. In jeder 
Kflhlzelle befindet sich ein Rdhrchen, das sich gleich der 
KOhlzclle in radialer Richlung erstreckt Die einzelnen 
Rdhrchen sind mit ihren radial inneren Enden an den 
Zufuhrkaaal ai^otrhiosscn, wahrend rie mix ihrem ra- 
dial aufierer. ifc-rdth mit <Jer KOhlzelle in leitender Ver- 
bindung steheo. Die Kuhlzeileii wiederum sind mit ihren 
radial inneren Bereichen an den Abfuhrkanal ange- 
schlossen. Der Zufuhrkanal der Nabe wird mit Kuhlmit- 
tel beschickt Dieses tritt in die radial inneren Enden der 
Rdhrchen ein, strdmt sodann durch Zentrifugalkraft ra- 
dial nach aufien, mundet dort in die betreffenden KOhl- 
zellen und flie&t in den KOhlzellen wieder radial ein- 
warts zurOck, um zum Abfuhrkanal in der Nabe zu ge- 
langen. 

Dieses Bremssystem hat sich in der Praxis bewahrt, da 
es fur eine effiziente KOhlung sorgt Das System erfor- 
dert jedoch for die Rdhrchen einen Zuflufi und einen 
Abflufi, so dafi die Frage der Anordnung eines derarti- 
gen Bremssystems innerhalb des Fahrzeuges von Be- 
deutung ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ach- 
seinheit eines Fahrzeuges, beispielsweise die antriebslo- 
se Achse eines LKW-Anhangers derart mit einer ge- 
kOhlten Bremseinheit zu verschmeizen, dafi eine opti- 
male Anordnung und eine hohe Funktionssicherheit ge- 
geben ist 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale von An- 
spruch 1 geldst 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert 

Man sieht dort eine Achseinheit eines LKW-Anhan- 
gers. Die Anordnung ist weitgehend symmetrisch. A us 
Grunden der grdfieren Klarheit ist lediglich die eine 
(links) dargestellte Halfte mit Bezugszeichen versehen. 
Die rechte Halfte ist im wesentlichen genauso aufge- 
baut Man erkennt eine (willkOiiich gelegte) Symmetrie- 



achse 1. 

Die Achseinheit weist zwei miteinander fluchtende 
Achsstummel 2 auf. Jeder Achsstummel ist in Lagern 3.1, 
12 gelagert Jeweils ganz aufien im Radbereich befindet 
5 sich ein Planetengetriebe 4, das im Radinneren unterge- 
bracht ist Man erkennt ferner eine Bremstrommel 5 
einer nicht naher dargestellten Reibbackenbremse, 

Zentrales Bauteil ist eine Bremseinheit & Diese be- 
steht aus zwei Untereinheiten, die jeweils eine Brems- 
io scheibe 6.1 aufweisen. Jeder Bremsscheibe ist ein 
Bremssattel 62 zugeordnet Der Bremssattel 62 befin- 
det sich am Aufienumfang der Bremsscheibe 6.1, um- 
greift diesen und kann an den beiden Breitseiten der 
Bremsscheibe im Bremsfalle zur Anlage gebracht wer- 
ts den. 

Die einzelne Brems-Untereinheit ist jeweils durch ein 
fliefifahiges Medium kOhlbar, beispielsweise mit Was- 
ser. Dabei ist den beiden Brems-Untereinheiten ein ein- 
ziger KOhlkreislauf 7 zugeordnet KOhlkreislauf 7 weist 
20 ein Umwalzorgan 7.1 auf, einen Kflhler 7J2 sowie ein 
Geblase73. 

Die Ausfuhrung der Bremseinheit 6 bzw. deren Unte- 
reinheiten ist nicht auf den eingangs erwahnten Typus 
mit Rdhrchen beschrankt Auch andere Arten der Zulei- 
25 tung und der Ableitung der KOhlflOssigkeit sind mdg- 
lich. 

Patentansprflche 

1. Achseinheit eines Fahrzeuges, z. B. antriebslose 
30 Achse eines LKW-Anhangers, mit den folgenden 

Merkmalen: 

1.1 zwei Wellen, die jeweils gelagert sind, 
gekennzcichnet durch die folgenden Merk- 
male: 

35 12 jeder Welle ist eine Bremseinheit zugeord- 

net; 

13 jede Bremseinheit umfaBt wenigstens eine 
Bremsscheibe. 

2. Achseinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
40 zeichnet, dafi die Bremsscheiben in einem gemein- 

samen Achsgehause angeordnet sind. 

3. Achseinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi jede Scheibe jeweils in Radr.a- 
he angeordnet ist 

45 4. Achseinheit nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Bremsscheiben 
unmittelbar nebeneinander angeordnet sind. 
5. Achseinheit nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Bremssattel einer 

50 jeden Bremsscheibe am Achsgehause drehfest an- 
geordnet sind. 

& Achseinheit nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafi jede Bremsscheibe 
uber einen Hochgang, z. B. Ober ein Planetengetrie- 
55 be, mit einem Rad in getriebener Verbindung steht 
7. Achseinheit nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

7.1 die Bremsscheiben (6.1) sind HOssigkeitsge- 

kflhlt; 

60 72 jede Bremsscheibe (6.1) weist Zentrifugalk- 

anale auf, mit denen eine KOhlflOssigkeit radial 
nach aufien geleitet wird; 
73 jede Bremsscheibe weist Zentripetalkanale 
auf, mit denen die KOhlflOssigkeit radial nach 

65 innen geleitet wird. 
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